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西武池袋線（練馬高野台駅～大泉学園駅間）の高架化による効果 

概 要 図 

踏切３箇所の平均遮断時間の変化 

自 動 車 交 通 が 円 滑 化 ！

都道下石神井大泉線（４４４号線）の 

石神井中前交差点～前原交差点間（約0.7km）に 

における夕方の混雑時（16～18時台）の平均走行速度 

都道４４４号線の踏切遮断による最大渋滞長の変化 

Ⅰ期区間 

高架化完了区間 約 1.2 ㎞ 
（平成 23 年 4 月 17 日高架化） 

Ⅱ期区間 

高架化完了区間 約 1.2㎞ 
（平成 27 年 1 月 25 日高架化） 

事業区間 約 2.4km 
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▲高架化前 

約２倍!! 

※地元の方々へのアンケート調査結果 地 元 の 方 々 も 効 果 を 実 感 ！

▼高架化後 

○ 踏 切 遮 断 時 間 が 解 消 ○ 交 通 渋 滞 が 解 消 

○ 自 動 車 の 平 均 走 行 速 度 が 向 上 

○救急車等がすぐに来るという安心感が高まった ○線路の反対側の地域（施設）に行きやすくなった 

【 都道４４４号の状況 】 

   ○踏切の待ち時間がなくなり、通行しやすくなった。    
   ○渋滞は解消されたと思う。この場所だけでなく、ほかの場所も高架化して欲しい。 

地 元 の 方 々 の 声 

解消!! 解消!! 

地 域 の 利 便 性 の 向 上 ！ （ 高 架 下 の 施 設 の 利 用 状 況 ）

○ 高 架 下 を 利 用 し た 保 育 所 の 印 象 

 ○『高架下＝暗い、危ない』という印象が払拭された。 
 ○園庭は雨の日も遊べてよいが、もう少し広いとなおよい。 

利 用 者 の 声 

Ⅱ期区間効果 

Ⅱ期区間効果 

Ⅰ期区間効果 

※当該エリア内の高架下に開所している保育所に子供を 

預けている保護者へのアンケート調査結果  

回答者数=41 人 

※当該エリア内の高架下に開設している図書館資料受取窓口の 

利用者へのアンケート調査結果（練馬区協力）   

平成 26 年度貸出者数：約 46,500 人（練馬区提供） 
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○受取窓口の設置で図書館が利用しやすくなった 

【別紙】



○救急車等がすぐに来るという安心感が高まった 

地 元 の 方 々 が 安 心 な く ら し を 実 感 !

○子どもやお年寄りの移動が安全になった 

※ 踏切があった場所における地元の方々へのアンケート調査結果 
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回答者数=173人

円 滑 な 緊 急 ・ 救 急 活 動 に 貢 献 !

【 富士街道の状況 】 

○ 踏 切 の 遮 断 が 解 消 

○ 富 士 街 道 の 渋 滞 が 解 消 

※２ 谷原→石神井学園前間の自動車の平均旅行速度 

○緊急出動時の移動がスムーズになった ○高架化前に踏切遮断で通行を妨げられた経験 

※ 地元の消防署員へのアンケート調査結果 
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西武池袋線（石神井公園駅付近）の高架化による効果 

概 要 図 

自 動 車 交 通 が 円 滑 化 !

Ⅰ期区間 

 高架化区間 約 1.2 ㎞ 

Ⅱ期区間 

連続立体交差化区間 約2.4km 
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既高架化区間 

（平成２３年４月１７日高架化）

高架化前 

石神井公園第１号踏切の遮断による渋滞長※の変化 

混雑時※１の平均旅行速度※２の変化 

高架化後 

踏切６箇所の平均遮断時間の変化 

踏切待ちをしている歩行者や自転車が多い時には、踏切が

開くと群衆が一斉に広がって動き出すため、緊急車であって

も通行が大変危険であった。 

※１ 朝または夕方のラッシュ時間帯 

※ 踏切北側の最大渋滞長 

消防署員の意見 

○富士街道の平均旅行速度が向上 
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